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Nr ogłoszenia BZP 40408-2016







z  dnia  23.02.2016 r.
dotyczy:  przetargu nieograniczonego na dostawę fabrycznie nowego ambulansu ratunkowego
                 typu C wraz z adaptacją w formie leasingu operacyjnego z opcją wykupu.
Uprzejmie informujemy, że od uczestników postępowania wpłynęły zapytania odnośnie treści zapisów zawartych w specyfikacji istotnych warunków zamówienia.

Przytaczamy treść pytań i udzielonych odpowiedzi:

Pytanie 1 – dot. odpowiedź na pytanie nr 20    
Czy udzieloną odpowiedź należy rozumieć,

a)  iż jest wymagane , aby transporter noszy posiadał wszystkie kółka jezdne o średnicy min. 150 mm, wszystkie skrętne w zakresie 360 stopni, umożliwiające prowadzenie noszy bokiem do kierunku jazdy przez 1 osobę, z dowolnej strony transportera ?

Czy też,

b)  iż jest wymagane , aby transporter noszy posiadał wszystkie kółka jezdne o średnicy min. 150 mm, wszystkie skrętne w zakresie 360 stopni, umożliwiające prowadzenie noszy bokiem do kierunku jazdy przez 1 osobę, z dowolnej strony transportera, z automatyczną blokadą przednich kółek do jazdy na wprost ?
Odpowiedź:
Zamawiający: wymaga wariant b)
Pytanie 2 – dot.  odpowiedź na pytanie nr 4 i 25   
Czy  określenie  " Fabrycznie wzmocniony stabilizator osi przedniej i tylnej" oznacza, iż jest wymagana stabilizacja osi przedniej i tylnej gwarantująca dobrą przyczepność i manewrowość w trudnym terenie, umożliwiająca komfortowy przewóz pacjentów, co zapewniają różne rozwiązania konstrukcyjne stosowane fabrycznie przez każdego z producentów pojazdów ?
Wymagana stabilizacja obu osi ma zapobiegać nadmiernym przechyłom nadwozia przy pokonywaniu zakrętów i w zależności od typu napędu ( dopuszczona przez siwz: oś przednia, lub oś tylna) odbywa się poprzez inne rozwiązania konstrukcyjne stosowane indywidualnie  przez każdego z producentów samochodów.

Klasyczne stabilizatory obu osi są niezbędne do stabilizacji nadwozia przy napędzie tylnym w których środek masy jest usytuowany wysoko i samochód na zakrętach ma tendencję do nadmiernych przechyłów.

Natomiast w  przypadku napędu na oś przednią klasyczne stabilizatory są stosowane tylko dla osi przedniej, co wynika z niżej położonego środka masy, natomiast oś tylna jest stabilizowana poprzez sztywną oś, teleskopowe amortyzatory hydrauliczne i resory piórowe.

Odpowiedź:
Zamawiający: potwierdza zacytowane określenie 

Stąd prosimy o potwierdzenie, że zamawiający dopuszcza na zasadzie równoważności każde fabryczne  rozwiązania konstrukcyjne stabilizacji osi przedniej i osi tylnej stosowane przez producentów pojazdów bazowych ?

Zamawiający dopuszcza na zasadzie równoważności każde fabryczne rozwiązanie konstrukcyjne stabilizacji osi przedniej i osi tylnej stosowane przez producentów pojazdów bazowych.
Powyższe pismo stanowi czwarte uzupełnienie treści SIWZ  nr sprawy: 05/2016.

Treść niniejszego pisma umieszczona jest na stronie: www.szpital.szczecinek.pl
Zamawiający
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